Dopady rozsieni pate&nich zaka jizdy kamiona na cely rok

1. Vychodiska a podklady

Programoveé prohlaseni viady

.Vviada predlozi navrh novely zdkona o provozu na pozemroatukikacich, ktery omezi
jizdy vozidel nad 7,5tuny celerw v patek odpoledne, v sobotu dopoledne, velned
odpoledne a &éhem statnich svatk Presna doba trvani omezerdhem jednotlivych dhbude
urcena na zaklagl vysledk cinnosti pracovni skupiny slozené ze zasiugpmalicnich stran,
Ministerstva dopravy, Polici€R, Asociace krdj, Svazu st a obci, dopravt a odborné
verejnosti, ktera formuluje sva dopaieni. Zaroveé bude pehodnocen systém vydavani
vyjimek ze zakazu jizdy podle § 43 odst. 5 tak, ladyzachovan efekt omezeni jizdy
pozadovany zakonem.

Pracovni skupina pro rozehi zaka# jizdy se pod vedenim néstka ministra dopravy Petra
Slegra seSla v roce 2007 celkem 3x¢a&ireni experti se shodli na nutnosti analyzovat:

e data o nehodovosti nakladnich vozidel v inkriminoieh casech zejména na dalnici
D1

e data ze systému elektronického myta o intenzit&okiqzu v tchtocasech na vybrané
siti a jejich porovnani s disponibilnimi odstavnyphochami

e a zejména studii dopacdhejen na sektor silemi dopravy, ale i vyrobu a obchod se
zvlastnim zetelem na zasobovani obyvatelstva a automobiloyysl.

Diky tomu, Ze Bhem tchto jednani nebyla Zadna seriozni studiedjmzena a i diky
neschopnosti vést odbornou diskusi nedoSla tatopra skupina k Zadnym zé&wm, resp. se
nenasly Zzadné obhajitelné a prokazatelinéddy k rozSfeni paténich zaka# na cely rok.

Uprava reZimu provozu kamionové doprav¢R a o vikendech, tzv. ,Moosova studie“

V navaznosti na neusph jednani pracovni skupiny na Ministerstvu dopravstalého tlaku
Strany zelenych jako koahiho partnera na nagni viddniho prohlaSeni, bylo ze strany MD
prislibeno zpracovani tzv. studie RIA, ktera dle semé viady z laského roku musi
doprovazet veSkeré z2my legislativy s dopady na ekonomiku a podnikatls&féru.

Misto toho vznikla Bhem par dni tzv. Moosova studie, zpracovana 3 poofea 3 docenty
CVUT s tim, Ze je to koré ten spravny vychozi material pro jednani vladyiskwabsi nad
rozStenim zékak jizdy. Tato studie byla ze strany dopraaidsadd odmitnutaa diky své
kvalité je téZ otdzkou, zda byla skuite zpracovana uvedenymi kapacitami.

Pomineme-li fakt, Ze hned v Gvodu jsou #ovana vozidla nad 12 tun, i kdyz zakazy jizdy se
tykaji vozidel nad 7,5 t, tak za alarmujici lze pbovat fakt, Ze celd studie je postavena na
datech o nehodovosti vozidel nad 3,5 tuniipgdreé je argumentovano nehodovosti vSech
vozidel, ¢i Ucasti ndkladnich vozidel bezimého zavigni. Lze jen spekulovat oaslodech
studie, kde je konstatovano, Zeijehta v prv&ad naplnit programové prohlaseni bez ohledu
na opodstatni a dopady navrhovaného razsii.



2. Je nehodovost skuttnym divodem?

P4

Jednim a velméasto i jedinym argumentem Strany zelenych pro fem$ipaténich zakai
jizdy je nutnostesit dramatickou nehodovost a podil na mrtichagach silnicich ze strany
nakladnich vozidel, kterda jsou velniasto prezentovana Stranou zelenych, i diky jejich
manipulaci s daty ¢gkterymi médii, jako vrazdici monstra. Nechme prbtwvait suchadisla

ze statistik Policejniho presidia. Tentokrat praidéa, kterych se skute¢ zakaz jizdy tyka.
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Grafé. 1: P@ty nehod dle hmotnostnich kategorii na celé sitoka2007
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Grafé. 2: Pa@ty usmrcenych dle hmotnostnich kategorii na cdéi@airok 2007



Pro WtSi objektivitu je teba jest blize prozkoumat nehodovost na dalnicich a sithidi
téidy, pro které zékaz jizdy plati &padré se bliZze podivat na patky v navrhovanyakech.

Pocet nehod zavin énych fidi€i nad 7,5 t na dalnicich a
silnicich I. t Fidy
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Grafé. 3: P@ty nehod zaviénych vozidly nad 7,5 t na dalnicich a silnicickil.po dnech za rok 2007
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Graf¢. 4: P@ty usmrcenych vozidly nad 7,5 t na dalnicich aisi@i I. . po dnech za rok 2007



Poéet dopravnich nehod a usmrcenych
zpUsobenych vozidly nad 7,5 t na dalnicich za
v8echny patky v roce 2007 mezi 15-18 hod.
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Graf ¢. 5: P@ty nehod a usmrcenych vozidly nad 7 matdalnicich, za vSechny patky mezi 15.00-18.00 hod.
za rok 2007
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Graf ¢. 6: Paty nehod a usmrcenych vozidly nad 7,Bat silnicich I. tfidy za vSechny patky mezi 15.00-
18.00 hod. za rok 2007

Z vySe uvedenych statistik vyplyva, Zze nakladniidlez nad 7,5 t na dalnicich a silnicich tidy v patek
odpoledne rozhodnnejsou tim nejgtSim problémem. Navrhovanym opetiim Strany zelenych by se v roce
2007 podélo snizit nehodovost o 81 nehod (z celkovych 188 Tiehod) a pgt mrtvych o 1 (z celkovych
1 123).ReSeni nehodovosti riskych silnicich je tudiZeba hledat jinde.



3. Dopady na socialni podminkyfidi &i a nesoulad s ostatnim pravem EU

Pracovni vykon profesionalnichidica reguluji velmi striktni legislativni normy (zejm&n
Natizeni EU 561/2006). Mimo jiné se jedna o jasna ipkavwpro dobytizeni, bezpgostni
prestavky a doby denniho a tydenniho afiipku, ale maximalni pracovni dobu, délku
pracovni sminy, atd.. B vynuceném peruseni vykondidice i po dobu 3 hodin (15-18 hod.
navrhovany zékaz jizdy v pracovni den patek) niils¢ pauzu protdhnout na min. 9 hodin
tak, aby mu byla potana do denniho odpmku, pfipadré mize jeS¢ velmi kratkou dobu
fidit, kdy ale narazi na tydenni limit vykonu. Z tdd divodu bude nucen vylozit naklad v
lepSim pipadt aZz v sobotu a nastoupit povinny tydenni agipek v rozsahu 45 hodin
pozckji. Tim padem nebude moci &pnastoupit do prace na &&ku dalSiho pracovniho
tydne. Tim se zvysSi ptgbaiidi¢a a aut, nehletina fakt, Ze mnoh&di¢am bude znemozmo
travit vikend s rodinou.

Zejména z tohoto tvodu je navrhovany zékaz prakticky neprovediteyyznamnymi
negativnimi socialnimi dopadya pracitidi¢i. Negimo miZe toto opdeni znamenat nejen
zvySenou pdtbufidi¢a, ale i ndkladnich vozidel s negativnimi dopadyivatni prostedi.

4. Nedostatek parkovi®’

DalSim divodem praktické neproveditelnosti i stavajicihoazikjizdy v patek o prazdninach,
natoz jeho roz&eni, je naprosto markantni nedostatek parkovacish pno nakladni vozidla
na celé daliini a silnéni siti, zejména pak na hlavni tranzitni trase Rdpv — Beclav. Dle
gitani firmy CityPlan z roku 2007 je aktuélma této traseve snéru Z - V cca 500
disponibilnich parkovacich mist a v op&ném V - Z cca 600 parkovacich mistDle studie
CVUT je mozné pouhym fiemalovanim zn#eni ziskat az 2600 disponibilnich parkovacich
mist na dalnicich. Dle dat z elektronického mytnéhstému se fiiom kazdy patek
odpoledngoohybuje jen na zpoplatréné siti cca 14 000 vozidel nad 12 tkpom zakazy se
tykaji vozidel nad 7,5 t, ale naopak Bkteré piepravy jsou ale ze zakazu jizdy vyjmuty —
odhad cca 30%. Kde tedy bude parkovat zbylych cca 7 500 vozideINa wtSin¢ uzemi
jsou jiz dnesfidic¢i nékladnich vozidel nuceni vykonavat své beénostni pestavky
v naprosto katastrofalnich hygienickych podminkéach.

Jiz 2 roky kazdé prazdniny v patek mezi 17. a 2dimou si profesionalnfidi¢i mohou
vybrat ze dvou SpatnycteSeni. Spatnzaparkovat, vystavit se riziku pokuty aipadré
ohrozit ostatni €astniky silnéniho provozu nafklad parkovanim vifjezdovych pruzich
k ¢erpacim stanicim, jak jsme toho iz dne&dity, nebo pokréovat v jizdt i pres zakaz jizdy
a vystavit se postihu trestnymi body a pokutou gmosti ztratyfidicského piikazu, a tim
padem i zarstnani. Kazdé |éto jsou tisice profesionalriiditi obsti této legislativni pasti.

V dok& mimo prazdniny, kdy je objekti¢njeS€ vysSi intenzita provozu nakladnich vozidel,
hrozi navic dopravni kolaps a zablokovéaipacich stanic s negativnim dopadem na ostatni
motoristy. Z vySe _uvedenychéisel vyplyva, Ze ani_masivni_budovani_odstavnych gth
nemiaze zajistit realizovatelnost zastaveni nakladni_giléni_dopravy v pracovni_den,
kterym patek je.

5. Situace v okolnich statech

Je pravdou, Ze po posledni novele je celkov§ep@akazanych hodin v okolnich statech
vysSi. Za zminku stoji ale fakt, Zze rozdil jg€asech, kdy na dakmi a silnEni siti je
minimalni provoz (v letnich #sicich sobota po 13. hod., po cely rok obdobi dabso
pulnoci do nediniho olkEda). Nicmé® v minulosti ceskd Uprava zakazjizdy alespa
sjednocovala zakazy jizdy Meckem a Slovenskem. Obecné zékazy jizdy v okolnich



statech uvadi nasledujici tabulka (bez regionalsjocifik). Dilezité také je, Ze celotai
zékaz jizdy v patek neexistuje v Zadné jiné zemi (Etdmé Recka z dvodu turistického
ruchu), prazdninovy patai zakaz jizdy v Polsku méaidod v neexistenci dalémi si¢ a 40 %
¢lenskych zemi EU neuplaije zakaz jizdy tbec zadny (Belgie, Velka Britanie, Dansko,
Estonsko, Finsko, Irsko, Litva, Loty$sko, NizozenSyédsko). Rakousko navic jest
uplatiuje nani zékaz jizdy v dobod 22.00 do 5.00 hod., ze kterého ale maji vyjimszidla
spliujici hlukovy limit ozngena pism. L v zeleném téku, coz spiuji vSechna naysi
vozidla. Zdroj: Ministerstva dopravy, narodni sd¥nZ dopravaé, Mezinarodni unie sildni
dopravy.

Srovidni navrhované upravy a soucasného
stavu celorocnich zakazu jizd v Evropé

. Celorocne patek a nedéle

-
<
Celorofné sobota a nedéle
Celorocne sobota od 22 hod. anedéle ’

Celoroéné nedéle

. Celoroéni zvlastni zakazy - jen na vymezenych usecich
i we méstech, nebo jen pro specidlnf piepravy, nebo
jentranzit na 24 hod. 5O/NE

. Ber zakarzu

Jen sezinni zakazy a statn( zvatky

co

CZ D SK A PL**
rok |prazd.| rok |pradzd.| rok |prazd.| rok |prazd.| rok |prazd.
patek - 17-21 - - - - - - - 18-22
sobota - 7-13 - 7-20* - 7-20| 15-24 15-24 - 8-14
nedéle | 13-22| 13-22 | 00-22 00-22 | 00-22 00-22 | 00-22 00-22 - 8-22
Celkem| 9 19 22 35 22 35 31 31 24

*D prazdninové sobotni zakazy 7-20 hod. jen na agbrsiti
**PL mimo prazdniny vozidla nad 12t jen ve dnechtsich svéatik 8-22 a jejich pedveer
18-22 hod.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze zavedeni ceéloitto pat&niho zakazu jizdy by bylo
evropskym unikatema dale, Ze nizsi get zakdzanych hodin OR je zejména v mén
exponovanychtasech o vikendech. Neépgim rizikem je hromathi nakladnich vozidel na
hraninich gechodech a jejich vypudti v 18 hod. do &st a obci.

6. Co se v patek zadrzi, v pon&li hrozi zacpou

DalSim problémem spojenym s celémén paténim zakazem jizdy jefpsun dopravy do
jinych ¢adi pred a po zakazu, protoZze objem zbozi, které mugpibpraveno, astava stejny.
Zejména v pondi jsou jiZ dnes intenzity na takové Urovni, ZEegunuti¢asti dopravy do
pondiiniho dopoledne hrozi dopravnim kolapsem, zejméakoli Prahy a Brna. Cela situace
muze gFipominat postupné napoust piehrady ped a v dob zaka# jizdy a nasledné
protrzeni hraze. Situace je také komplikogjainvstupemCR do Schengenského prostoru a
uvolrénim kontrol na hraghnich gechodech. Déle se da&ekavat tlak na vyuZiti &Siho
poctu vozidel se vSemi negativnimi dopady na kongeselkodovost a Zivotni prdeti.



7. Ekonomické dopady na dopravni firmy

Odhad je pditdn na spodnéi minimélné mozné arovni a dle dostupnychépitelnych dat.
Celkova vySe dopadu n&eské a zahraémi dopravce je odhadnuta na cca 1,7 mid, K
z¢ehoz cca 1 mild. Kpiipada naceské dopravce (viz separatrilpha). Odhad dopadna

automobilovy pimys| a ekonomiku jiz tive poskytl pan Sipek ze SdruZeni automobilového

pramyslu (SAP).

8. Zavér

Strwné shrnuto:

rozSireni zédka# jizdy nepomiZe snizeni nehodovosti a pitu mrtvych na naSich
dalnicich a silnicich

rozSireni zakas jizdy je v praxi nerealizovatelnéz divodu evropskych_socialnich
piredpisi zavazujicichridi¢e k dobamiizeni a odpd@inku

rozSireni zakaii jizdy je v praxi nerealizovatelnéz divodu nedostatku parkovi&’
rozSireni zakaZ jizdy bude paradoxré vytvaret tlak na vétSi pofet nakladnich
vozidel se vSemi negativnimi dopady na kongesce, nehodyiaotni prostredi
rozSireni zakai jizdy zpasobi dopravni kolapsv dobach pred a po zdkazech
jizdy

... atovSe za 1 mld. K ekonomickych dopadi na ¢eské dopravce, dalSi miliardy
K¢ dopadi do ekonomiky a z dlouhodobého pohledu dopadem depézenek nas
vSech!!!

V Praze dne 12. #82008

Ing. Martin Spryiar
generalni tajemnik
SdruzenCESMAD BOHEMIA



